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»Obszar cigzenia“ dla @
Portu Lotniczego

w Gdansku o um’:mf .

Ryc. 25. Obszar cigzenia dla Portu Lotniczego im. Lecha Walesy
Zrédlo: Dziat Analiz Ekonomicznych i Marketingu, Port Lotniczy im. Lecha Walgsy, info. z dn.24.02.2009.

Z badan pozyskanych w wywiadzie bezposrednim® wynikalo, ze w bliskim
otoczeniu portu lotniczego zamieszkuje polowa mieszkancéw wojewddztwa. Ze
wzgledu na liczbe oferowanych potaczen lotniczych i dogodne warunki komuni-
kacyjne, zasigeg oddzialywania gdanskiego lotniska wykraczat poza granice woje-
wodztwa i obejmowal inne os$rodki miejskie.

Poza liczbg ludnosci obszaru cigzenia obiektu lotniskowego istotne znaczenie
dla rozwoju ekonomicznego wojewodztwa pomorskiego ma profil gospodarczy
tego obszaru, dajacy istotne wskazéwki co do przyszlych parametréw popytu na
ustugi lotnicze oferowane w oparciu o dany obiekt lotniskowy. obszaréw cigzenia
poszczegolnych obiektow lotniskowych pod uwage wzigto nastepujace wskazniki®:

- warto$¢ dodang brutto oraz wartos¢ dodana brutto na jednego mieszkanca;
- zatrudnienie oraz gestos¢ zaludnienia.

Efektem przeprowadzonych analiz ekonomicznych profilu gospodarczego ob-
szaru cigzenia wojewodztwa pomorskiego stwierdzono, ze warto$¢ dodana brutto,
poziom zatrudnienia oraz zamozno$¢ w wojewodztwie skoncentrowane sg wokot

% Respondentem byt Michat Kordel, Dzial Analiz Ekonomicznych i Marketingu, Port Lotniczy
im. Lecha Walesy, info. z dn. 24.02.2009.
% Studium strategicznego rozwoju sieci lotnisk..., op.cit., s. 9.
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Tréjmiasta, ktére wypracowuje ponad 50% wartosci dodanej brutto wojewodz-
twa®. Taka analiza potwierdza stuszno$¢ badan analityczno-jakosciowych zawar-
tych w podrozdziale 4.1.

Wyniki badan rocznej przepustowosci portu lotniczego w Gdansku przedsta-
wiono na rycinie 26. Z powyzszego wynika, ze w badanym okresie w skali roku wy-
kazywala ona tendencje¢ wzrostowa. W okresie 2000-2004 przepustowo$¢ roczna
wzrastala §rednio o ok. 16%. Natomiast po akcesji Polski do UE w 2004 roku ruch
pasazerski w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy w Gdansku wynosit tacznie 466
691 pasazeréw i byt o 27% wigkszy w poréwnaniu z rokiem poprzednim (2003). Od
2005 roku przepustowo$¢ pasazerska wzrastata kazdego roku, odpowiednio o 43%
(w poréwnaniu 2005 do 2004), 87% (w poréwnaniu 2006 do 2005) i 36% (w po-
réwnaniu 2007 do 2006). Powyzsze badanie ukazuje dynamiczny wzrost przepu-
stowos$ci w latach 2000-2007. Przepustowos¢ portu lotniczego dla 2007 roku wy-
nosifa 1 715 tys. osob. Poréwnujac rok bazowy (2000) z rokiem koncowym (2007)
nastgpil dynamiczny wzrost przepustowosci pasazeréw (o 535%).
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Ryc. 26. Przepustowo$¢ pasazerska Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w latach 2000-2007

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Dziatu Analiz Ekonomicznych i Marketingu Portu
Lotniczego im. Lecha Walgsy, info. z dn. 24.02.2009.

Analizujac dane dotyczace portu lotniczego w Gdansku na tle kraju nalezy pod-
kredli¢, ze przyspieszeniu ulegla dynamika rozwoju lotniska w skali rok do roku,
aw latach 2005-2006 byt on drugim najszybciej rozwijajacym si¢ portem lotniczym
w Polsce, ustepujac jedynie portowi lotniczemu we Wroctawiu. Wraz z rozwojem

% Ibidem, s. 10.
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portu lotniczego wzrastala podaz pracy na obszarze lotniska, kreujac pelnoetatowe
zatrudnienie w 2007 roku w wielkos$ci 730 0s6b”.

Powyzsze badania przepustowosci portu lotniczego w Gdansku wykazaty, ze
gdanski port lotniczy odgrywal istotna rol¢ w funkcjonowaniu gospodarczym wo-
jewoddztwa pomorskiego. Przepustowos¢ pasazerow w 2007 roku wynosita 1,7 min
0s06b rocznie, stanowiac punkt wyjscia dla prognozy rozwojowej do 2012 roku.

2.2.4. Ocena infrastruktury szynowej w 2007 roku

Analiza zostala przeprowadzona dla infrastruktury szynowej mierzonej dtugo-
$cig linii kolejowych, liczbg przystankow i dworcéw kolejowych. Transport kolejo-
wy jest alternatywna i konkurencyjna forma przemieszczania si¢ wzgledem trans-
portu drogowego. Dostepnos¢ transportowa w ujeciu ekonomicznym zawiera si¢
zarébwno w sferze podazy ustug, jak i potrzeb transportowych. Jest wskaznikiem
pozwalajacym okresli¢ stopien transportowego zagospodarowania regionu®2. Moz-
na ja oceni¢ poprzez analize gestosci rozmieszczenia punktow i weztow transpor-
towych obstugujacych przewozy®”. Odnoszac si¢ do strefy A, a wiec terytorialnie
do miasta Gdansk wraz z Sopotem oraz z obszarem $cisle korespondujacym z Troj-
miastem i jego bliskim otoczeniem, infrastruktura kolejowa jest dosy¢ dobrze roz-
winieta. Na obszarze miasta Gdansk funkcjonuje transport szynowy — tramwajowy;,
natomiast w obrebie obszaru tréjmiejskiego funkcjonuje Szybka Kolej Miejska. Na
rycinie 27. ukazano polaczenia tramwajowe w Gdansku wraz z przystankami i pe-
tlami tramwajowymi obejmujace strefe A.

Z ryciny 27. wynika, ze w 2007 roku jedynie gdanskie dzielnice péinocne byly
w dostatecznym stopniu skomunikowane z centrum miasta za pomocg transportu
szynowego. Powigzania komunikacyjne za pomoca transportu szynowego wplywa-
ty na usprawnienie funkcjonowania systemu transportowego w centrum Gdanska
i systemu powigzan transportowych miasta i pélnocnej czgsci aglomeracji. Nato-
miast brakowalo polgczenia szynowego z potudniowo-zachodnimi dzielnicami
aglomeracji oraz miejscami newralgicznymi dla funkcjonowania gospodarczego,
takimi jak port lotniczy. W tabeli 25. przedstawiono analize komunikacji transpor-
tem szynowym, uwzgledniajac aspekt ilosciowy (liczbe stacji, wezlow transporto-
wych i dlugos¢ linii kolejowych) w strefach A i B.

! Ibidem, s. 35

%2 Gospodarowanie w transporcie kolejowym Unii Europejskiej, red. S. Miecznikowski, Wydaw-
nictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2007, s. 98-132.

% G.Rosa, Ustugi transportowe. Rynek — konkurencja - marketing, Wyd. Naukowe US, Szczecin 2006,
s. 34.
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Ryc. 27. Uktad linii tramwajowych w Gdansku w 2007 roku
Zrédlo: Zaklad Komunikacji Miejskiej w Gdarisku, info z dn.11.03.2009

Tabela 25. Analiza infrastruktury szynowej w strefie A i strefie B w 2007 roku

2007
Lp. Komunikacja transportem szynowym
] strefa A 16 petli tramwajowych, 11 linii tramwajowych, 103
' Tramwaj TRAM stacje tramwajowe o dl. 101 km
) strefa A 10 stacji kolejowych, w tym 4 dworce kolejowe dla
" | Szybka Kolej Miejska SKM polaczen ponadregionalnych
3 Kolejs ge;rfl;tgvowa 37 stacji kolejowych, w tym 8 dworcow kolejowych
Szybka Kolej Miejska SKM dla pofaczen ponadregionalnych
Razem 50 stacji kolejowych,

103 stacje tramwajowe (220 peronéw) o db. 101 km

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badar i danych pozyskanych od Zaktadu

Komunikacji Miejskiej w Gdarsku info z dn. 11.03.2009.



