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3.1. CELE, ZADANIA I PODMIOTY SPEDYCJI MORSKIE]
Istota i geneza spedycji miedzynarodowej

Spedycja jest to dziatalno$¢ gospodarcza polegajgca na organizowaniu
przewozu towaru, czyli dobr materialnych przeznaczonych na sprzedaz
miedzy dostawcg (zatadowcy), a odbiorca (klientem) wraz
z towarzyszgcymi ustugami handlowymi, wynikajacymi ze specyfiki
zlecenia spedycyjnego. Przedmiotem rynkowej dziatalnos$ci spedycyjnej jest
towar (fadunek) podlegajacy przemieszczeniu na okreslonej trasie wraz
z niezbednymi ustugami handlowo-towarowymi i formalno-prawnymi.

Podmiotem dziatalnosci spedycyjnej, odpowiedzialnym za plano-
wanie, realizowanie i rozlicznie catej transakcji handlowej jest spedytor
definiowany jako podmiot gospodarczy (osoba prawna lub fizyczna
(przedsiebiorca), ktorego celem dzialania jest odptatne organizowanie
przewozu tadunkdéw, czyli procesu spedycyjnego. Zgodnie z zasadami
gospodarki rynkowej spedytor za odpowiednig optatg na wtasny rachunek
i na wiasne ryzyko gospodarcze Swiadczy ustugi spedycyjne na rzecz oséb
prawnych lub fizycznych, wzglednie na potrzeby wtasne.

Za poczatek spedycji uznaje sie XV wiek, a czynnikami, ktére wywarty
bezposredni wptyw byly prawo sktadu oraz przymus drozny. Prawa te
nakazywaty sktadowac towary we wszystkich miastach na drodze kupca
objetych przymusem drogowym. Dtugie przestoje w przejazdach
przysparzaty strat kupcom. Wyksztatcit sie wtedy, tzw. pozorny nabyweca.
Sktadat on os$wiadczenie o nabyciu towaru, ktoéry jednak pozostawat
w posiadaniu pierwotnego wtasciciela. Pozorny nabywca wysytat towar we
wlasnym imieniu, jednak na koszt cudzy i w miejsce wskazane przez
pierwotnego wtasciciela. Ponadto do zadan "pozornego nabywcy" nalezato
posrednictwo fachowe w gestii wyboru drogi, Srodka transportu,
przygotowania transportu, sktadowania czy konwojowania.

Dalszy rozwdj spedycji nastgpit wraz z pojawieniem sie maszyny
parowej w XIX wieku i burzliwym rozwojem handlu, korzystajacego
z mechanicznych srodkéw transportu. Kupcy, ktérzy nie byli zorientowani
w mozliwosciach transportowych i kierunkach zastosowania nowych
Srodkow transportowych zaczeli korzysta¢ z wyspecjalizowanych firm,
ktore Swiadczyty ustugi polegajace na planowaniu i organizowaniu
przewozow. W ciggu kilku dziesiecioleci nastepowat dalszy rozwdj
techniczny transportu oraz praw taryfowych i handlowych. Wymusito to
powstanie specjalistycznych firm $wiadczacych kompleksowe ustugi, tj.
planowania i organizowania transportu, posrednictwa handlowego,
wypetniania dokumentéw, przeprowadzania odpraw i inspekcji itp.
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Sektor transport - spedycja - logistyka

Spedycja obok logistyki i transportu jest potocznie zaliczana do
sektora TSL (Transport - Spedycja - Logistyka), co stanowi daleko idace
uproszczenie, albowiem najszerszym pojeciem jest logistyka definiowana
jako zarzadzanie catym tancuchem dostaw débr materialnych od
pierwotnych zZrodet pozyskania, az do koncowego konsumenta wedilug
kryteriow ekonomicznych, przy nadrzednych standardach obstugi klienta.

Baza materialng logistyki jest infrastruktura (statyka) logistyki,
obejmujgca 4 systemy techniczno-organizacyjne, tj. systemy transportowe,
magazynowe, opakowaniowe oraz informatyczne. Istota dziatalnoSci
logistycznej jest optymalne zarzadzanie dynamicznymi procesami
przemieszczania dobr materialnych w strukturze tzw. logistycznego
tanicucha dostaw, obejmujgcego 4 zasadnicze ogniwa organizacyjno-
funkcjonalne: zaopatrzenie, produkcje, dystrybucje i utylizacje (Rys. 3.1.).
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Rys. 3.1. Struktura sektora transport - spedycja - logistyka (TSL)

Na tle zintegrowanych tancuchéw logistycznych spedycja jest jedna
z wielu prakseologicznych technologii, czyli aplikacji gospodarczych
stosowanych w organizowaniu przeptywow ddébr materialnych miedzy
nadawcg 1 odbiorcg, w tym przypadku z regulty w wymiarze
miedzynarodowym. Natomiast transport, obok gospodarki magazynowej,
opakowaniowej i zaawansowanych rozwigzan teleinformatycznych
stanowi podstawowe narzedzie realizacji sprawnych przepltywéw
fizycznych przemieszczania towarow na okreslonej trasie.

Najbardziej zlozony i rozwiniety proces spedycyjny wystepuje
w transporcie  morskim, obstugujagcym z reguty wielokanatowe
i wielogateziowe przeptywy towarowe w wymiarze miedzynarodowym,
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gtownie w tradycyjnych strukturach handlu zagranicznego, czy bardziej
wspoOiczesnej wymianie miedzynarodowe;j.

Wszystkie elementy sektora TSL integruje z jednej strony, technologia
teleinformatyczna z drugiej, ekonomiczne kryteria efektywnosSci
prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej, czyli minimalizacja kosztow
wszelkiej dziatalnoSci przy jednoczesnym spelnieniu rynkowych
standardow obstugi klienta. W ogo6lnosci kryterium optymalnoSci
zarzadzania wszelkimi procesami gospodarczymi ma charakter
ekonomiczny i sprowadza sie do minimalizacji kosztéw prowadzonej
dziatalnoSci rynkowej, przy jednoczesnym spetnieniu, co najmniej na
poziomie normatywnym standardowych wymagan obstugi rynkowego
klienta, sprowadzajacych sie z reguty do elementarnych regut zasady Just in
Time, obejmujacej stynne 6 ,W” - wilasciwy towar (ustuga), czas, miejsce,
jakos¢, ilos¢, cena.

Podstawowe rodzaje spedycji

Do wyodrebnienia dziatalnosci spedycyjnej, w ramach dziatajgcego
systemu gospodarczego przyczynity sie dwie przestanki natury:

- handlowej, wynikajaca z koniecznos$ci formalnego rozdzielenia praw
wtlasnosci towaru od fizycznej czynnosSci podjecia sie wykonawstwa
ustugi jego dystrybucji;

- czynnoSciowej, ktéora doprowadzita do powstania funkcji
przewoznika, reprezentujgcego struktury podazowe rynku ustug
transportowych, oraz funkcji zamawiajgcego ustuge przewozu
(zatadowcy), ktdéry reprezentuje struktury popytowe rynku ustug
spedycyjnych.

Spedycja, jak kazda dziatalno$¢ gospodarcza, podlega licznym
podziatom klasyfikacyjnym, z ktérych najwazniejsze oparte sg na (Rys. 3.2.):

- stopniu dostepnosci ustug spedycyjnych,

- technologii proces6w transportowych,

- zasiegu przestrzennym dziatalnos$ci spedycyjne;.

Ze wzgledu na stopien dostepnoS$ci mozna wyro6zni¢ spedycje bedaca
ustuga materialng oraz spedycje bedaca Swiadczeniem nieodptatnym.

e Spedycja bedaca ustugg materialng, czyli przeznaczona na sprzedaz,
ma charakter dziatalno$ci publicznej, do ktérej dostep, zgodnie
z zasadami rynkowymi, musi by¢ nieograniczony. Skorzysta¢ z ustugi
spedycyjnej moze kazdy uczestnik rynku.

e Spedycja jako Swiadczenie nieodptatne jest elementem szerszego
procesu gospodarczego, do ktérego dostep ma wytacznie jego
bezposredni wytwoérca. Wywotuje on wéwczas dziatanie spedycyijne,
jednak zamyka sie ono w ramach organizacji wykonujacej pewien
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szerszy produkt finalny. W praktyce gospodarczej spedycja taka ma
nazwe spedycji wtasnej i jej cechg charakterystyczng jest brak ceny
sprzedazy, a koszty z nig zwigzane s3 wkalkulowane w ciezar
kosztow innej produkcji finalne;j.

Spedycja Spedycja Spedycja Spedycja
"na sprzedaz" W’fasna krajowa miedzynarodowa
Dostepnosc Technologla Zasieg
ustug transportu przestrzenny
Spedycja modalna SpedyCJa multimodalna
Transport lgdowy Transport powietrzny Transport wodny
N\ / /
Samochodowy Kolejowy Lotniczy Morski Srédlgdowy

Rys. 3.2. Kryteria klasyfikacyjne spedycji

Z punktu widzenia technologii procesu spedycyjnego istotnym
podziatem jest sposOb przemieszczania i uzyte Srodki transportu, ktory
generuje:

e Spedycje gateziowa (modalng), w ktorej catos¢ pracy wykonywana
jest przez uzycie jednego rodzaju Srodka przewozowego, nalezgcego
do jednej z podstawowych gatezi transportowych. W ramach spedycji
gateziowej, opartej na kryterium Srodowiskowym wyroznia sie
spedycje powietrzng (lotniczg), wodna (morska i sSr6dladowa) ladowa
(kolejowa, samochodowg). Dla kazdej z tych gatezi stosuje sie
charakterystyczng dokumentacje transportowa.

e Spedycje wielogateziowag (multimodalng, intermodalng), w ramach
ktérej angazuje sie Srodki i technologie wielu gatezi transportowych,
a spedytor wystepuje w postaci tzw. operatora transportu
multimodalnego. W takim przypadku spedytor ponosi peing
odpowiedzialno$¢ za kompleksowa obstuge zlecenia tadunku (od
miejsca nadania do miejsca wydania), korzystajac z jednego
uniwersalnego dokumentu transportowego, pomimo korzystania
z ustug wielu r6znych gatezi przewozu.

Wybrane definicje spedycji, czyli procesu spedycyjnego oraz
spedytorow, czyli podmiotéw gospodarczych realizujagcych kompleksowo
zlecenia spedycyjne zostaty przedstawione w Tabeli 3.1. i 3.2.



